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 事業概要 

 目的 

本事業は、仙台市×東北大学スーパーシティ構想推進戦略 Ver.2.0 推進のため、データを利活

用し、社会的課題の解決などに寄与する新しいサービスの創出や規制改革を目指すプロジェクト

の一環で、仙台市内の回遊・脱炭素等の課題解消に向けた先端的サービスの実装として「仙台・

青葉山エリア文化観光交流ビジョン」の実現に向け、回遊手段の確保が課題となっている青葉山

エリアを対象に、「EV×自動運転×MaaS」による先端的サービスの実証からの実装を目指して

実施するものである。 

令和７年度以降の実装、そのための令和６年度における実証実験に向け、令和５年度において

は、サービス導入時の需要・ニーズ・自動運転受容性の把握、及び自動運転実装環境構築に向け

た課題の把握を行うものである。 

 

 事業対象地域 

本事業の対象地域は、仙台市青葉区青葉山～川内地内とし、仙台市地下鉄国際センター駅～仙

台城跡間のルートについて、将来的な自動運転によるアクセス手段の実装を図る。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 1-1 事業対象地域 
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 実験実施結果 

EV バス運行実験の実施結果として、運行便数、利用客数についてとりまとめる。 

運行便数は、当初の予定通り初日の 2 月 11 日は午後のみ 5 往復、以降の 3 日間は 9 時～15 時

台まで 1 日 10 往復し、合計で 35 往復である。 

各日の利用者数は、2 月 11 日が 69 人、12 日が 204 人、17 日が 232 人、18 日が 276 人となっ

ており、日を追うごとに増加し 4 日間合計は 849 人である。2 月 17 日・18 日においては、特に

国際センター駅から仙台城跡方面に向かう方面の利用が多い傾向となっている。 

1 便当たりの平均利用者数は、今回使用した EV バスの座席定員 15 人に対して 10.2～13.8 人

と、全日を通して高い乗車率を記録している。 

表 1 各日の利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

各運行日における乗降調査の記録を次頁以降に示す。 

複数の便で満席、さらに乗りこぼしが発生したケースもあり、今回の実証実験に対する注目度

の高さがうかがえる。 

なお、一部で座席定員 15 人を超える記録がみられるが、子供を膝の上に乗せて乗車したこと

によるものである。 

  

青葉山グリーン回遊プロジェクト　R5年度EVバス運行実験

【利用者数】 （単位：人）

2月11日 2月12日 2月17日 2月18日 合計

日・祝 月・振休 土 日

①国際センター駅→仙台城跡方面 国際センター駅 乗車 － 84 108 141 333

仙臺緑彩館 降車 － 0 1 4 5

仙臺緑彩館 乗車 68 17 18 4 107

仙台城跡 降車 68 101 125 141 435

小計 乗車 68 101 126 145 440

降車 68 101 126 145 440

利用者数 68 101 126 145 440

便数 5 10 10 10 35

１便当たり利用者数 13.6 10.1 12.6 14.5 12.6

②仙台城跡→国際センター駅方面 仙台城跡 乗車 69 102 100 126 397

仙臺緑彩館 降車 69 29 22 30 150

仙臺緑彩館 乗車 － 1 6 5 12

国際センター駅 降車 － 74 84 101 259

小計 乗車 69 103 106 131 409

降車 69 103 106 131 409

利用者数 69 103 106 131 409

便数 5 10 10 10 35

１便当たり 13.8 10.3 10.6 13.1 11.7

①②合計 利用者数 137 204 232 276 849

便数 10 20 20 20 70

１便当たり利用者数 13.7 10.2 11.6 13.8 12.1

※利用者数は乗降者数/2

3.5

242.6

運行日数

1日平均利用者数
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表 1-1 乗降調査記録（2 月 11 日運行分） 

 

青葉山グリーン回遊プロジェクト　R5年度EVバス運行実験

2月11日（日・祝）1日目

【バス停調査員記録】

国際センター駅 仙臺緑彩館 仙台城跡 合計

第6便　往路 到着時刻 － － 13:11 －

出発時刻 13:05 － －

往路降車 － － 16 16

　仙臺緑彩館 13:05 往路乗車 16 － 16

　仙台城跡 13:10 往路残 2 － 2

第6便　復路 到着時刻 13:22 － －

出発時刻 － － 13:19 －

　仙台城跡 13:15 復路降車 15 － 15

　仙臺緑彩館 13:20 復路乗車 － － 15 15

復路残 － － 0 0

第7便　往路 到着時刻 － － 13:41 －

出発時刻 13:35 － －

往路降車 － － 14 14

　仙臺緑彩館 13:35 往路乗車 14 － 14

　仙台城跡 13:40 往路残 1 － 1

第7便　復路 到着時刻 13:49 － －

出発時刻 － － 13:45 －

　仙台城跡 13:45 復路降車 16 － 16

　仙臺緑彩館 13:50 復路乗車 － － 16 16

復路残 － － 5 5

第8便　往路 到着時刻 － － 14:10 －

出発時刻 14:05 － －

往路降車 － － 15 15

　仙臺緑彩館 14:05 往路乗車 15 － 15

　仙台城跡 14:10 往路残 0 － 0

第8便　復路 到着時刻 14:19 － －

出発時刻 － － 14:15 －

　仙台城跡 14:15 復路降車 15 － 15

　仙臺緑彩館 14:20 復路乗車 － － 15 15

復路残 － － 0 0

第9便　往路 到着時刻 － － 15:11 －

出発時刻 15:05 － －

往路降車 － － 13 13

　仙臺緑彩館 15:05 往路乗車 13 － 13

　仙台城跡 15:10 往路残 0 － 0

第9便　復路 到着時刻 15:19 － －

出発時刻 － － 15:15 －

　仙台城跡 15:15 復路降車 16 － 16

　仙臺緑彩館 15:20 復路乗車 － － 16 16

復路残 － － 0 0

第10便　往路 到着時刻 － － 15:41 －

出発時刻 15:35 － －

往路降車 － － 10 10

　仙臺緑彩館 15:35 往路乗車 10 － 10

　仙台城跡 15:40 往路残 0 － 0

第10便　復路 到着時刻 15:49 － －

出発時刻 － － 15:45 －

　仙台城跡 15:45 復路降車 7 － 7

　仙臺緑彩館 15:50 復路乗車 － － 7 7

復路残 － － 0 0

利用者数（往路） 往路降車 0 0 68 68

往路乗車 0 68 0 68

乗降計 0 68 68 136

利用者数（復路） 復路降車 0 69 0 69

復路乗車 0 0 69 69

乗降計 0 69 69 138

利用者数合計 降車人数 0 0 0 0

乗車人数 0 0 0 0

乗降計 0 0 0 0

乗りこぼし数（往路） 往路残 0 3 0 3

乗りこぼし数（復路） 復路残 0 0 5 5

乗りこぼし数合計 残人数 0 0 0 0
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表 1-2 乗降調査記録（2 月 12 日運行分・1/2） 

  

青葉山グリーン回遊プロジェクト　R5年度EVバス運行実験

2月12日（月・振休）２日目

【バス停調査員記録】

国際センター駅 仙臺緑彩館 仙台城跡 合計

第1便　往路 到着時刻 － 9:04 9:11 －

出発時刻 9:00 9:05 － －

　国際センター駅 9:00 往路降車 － 0 4 4

　仙臺緑彩館 9:05 往路乗車 3 1 － 4

　仙台城跡 9:10 往路残 0 0 － 0

第1便　復路 到着時刻 9:24 9:18 － －

出発時刻 － 9:20 9:15 －

　仙台城跡 9:15 復路降車 1 1 － 2

　仙臺緑彩館 9:20 復路乗車 － 0 2 2

　国際センター駅 9:25 復路残 － 0 0 0

第2便　往路 到着時刻 － 9:34 9:41 －

出発時刻 9:30 9:35 － －

　国際センター駅 9:30 往路降車 － 0 10 10

　仙臺緑彩館 9:35 往路乗車 7 3 － 10

　仙台城跡 9:40 往路残 0 0 － 0

第2便　復路 到着時刻 9:54 9:48 － －

出発時刻 － 9:50 9:45 －

　仙台城跡 9:45 復路降車 8 2 － 10

　仙臺緑彩館 9:50 復路乗車 － 0 10 10

　国際センター駅 9:55 復路残 － 0 0 0

第3便　往路 到着時刻 － 10:34 10:41 －

出発時刻 10:30 10:35 － －

　国際センター駅 10:30 往路降車 － 0 15 15

　仙臺緑彩館 10:35 往路乗車 14 1 － 15

　仙台城跡 10:40 往路残 0 0 － 0

第3便　復路 到着時刻 10:56 10:48 － －

出発時刻 － 10:49 10:45 －

　仙台城跡 10:45 復路降車 4 6 － 10

　仙臺緑彩館 10:50 復路乗車 － 1 9 10

　国際センター駅 10:55 復路残 － 0 0 0

第4便　往路 到着時刻 － 11:04 11:11 －

出発時刻 11:00 11:05 － －

　国際センター駅 11:00 往路降車 － 0 17 17

　仙臺緑彩館 11:05 往路乗車 17 0 － 17

　仙台城跡 11:10 往路残 1 0 － 1

第4便　復路 到着時刻 11:24 11:18 － －

出発時刻 － 11:20 11:15 －

　仙台城跡 11:15 復路降車 4 3 － 7

　仙臺緑彩館 11:20 復路乗車 － 0 7 7

　国際センター駅 11:25 復路残 － 0 0 0

第5便　往路 到着時刻 － 11:34 11:41 －

出発時刻 11:30 11:35 － －

　国際センター駅 11:30 往路降車 － 0 7 7

　仙臺緑彩館 11:35 往路乗車 4 3 － 7

　仙台城跡 11:40 往路残 0 0 － 0

第5便　復路 到着時刻 11:55 11:48 － －

出発時刻 － 11:50 11:46 －

　仙台城跡 11:45 復路降車 8 8 － 16

　仙臺緑彩館 11:50 復路乗車 － 0 16 16

　国際センター駅 11:55 復路残 － 0 0 0
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表 1-3 乗降調査記録（2 月 12 日運行分・2/2） 

  

第6便　往路 到着時刻 － 13:04 13:10 －

出発時刻 13:00 13:05 － －

　国際センター駅 13:00 往路降車 － 0 13 13

　仙臺緑彩館 13:05 往路乗車 13 0 － 13

　仙台城跡 13:10 往路残 0 0 － 0

第6便　復路 到着時刻 13:24 13:18 － －

出発時刻 13:20 13:15 －

　仙台城跡 13:15 復路降車 10 2 － 12

　仙臺緑彩館 13:20 復路乗車 － 0 12 12

　国際センター駅 13:25 復路残 － 0 0 0

第7便　往路 到着時刻 － 13:35 13:40 －

出発時刻 13:30 13:35 － －

　国際センター駅 13:30 往路降車 － 0 10 10

　仙臺緑彩館 13:35 往路乗車 10 0 － 10

　仙台城跡 13:40 往路残 0 － 0

第7便　復路 到着時刻 13:54 13:48 － －

出発時刻 － 13:50 13:45 －

　仙台城跡 13:45 復路降車 14 0 － 14

　仙臺緑彩館 13:50 復路乗車 － 0 14 14

　国際センター駅 13:55 復路残 － 4 0 4

第8便　往路 到着時刻 － 14:04 14:10 －

出発時刻 14:00 14:05 － －

　国際センター駅 14:00 往路降車 － 0 6 6

　仙臺緑彩館 14:05 往路乗車 3 3 － 6

　仙台城跡 14:10 往路残 0 0 － 0

第8便　復路 到着時刻 14:25 14:18 － －

出発時刻 － 14:20 14:15 －

　仙台城跡 14:15 復路降車 3 6 － 9

　仙臺緑彩館 14:20 復路乗車 － 0 9 9

　国際センター駅 14:25 復路残 － 0 0 0

第9便　往路 到着時刻 － 15:04 15:10 －

出発時刻 15:00 15:05 － －

　国際センター駅 15:00 往路降車 － 0 12 12

　仙臺緑彩館 15:05 往路乗車 9 3 － 12

　仙台城跡 15:10 往路残 0 0 － 0

第9便　復路 到着時刻 15:25 15:19 － －

出発時刻 － 15:20 15:15 －

　仙台城跡 15:15 復路降車 7 1 － 8

　仙臺緑彩館 15:20 復路乗車 － 0 8 8

　国際センター駅 15:25 復路残 － 0 0 0

第10便　往路 到着時刻 － 15:34 15:40 －

出発時刻 15:30 15:35 － －

　国際センター駅 15:30 往路降車 － 0 7 7

　仙臺緑彩館 15:35 往路乗車 4 3 － 7

　仙台城跡 15:40 往路残 0 0 － 0

第10便　復路 到着時刻 15:55 15:48 － －

出発時刻 － 15:50 15:45 －

　仙台城跡 15:45 復路降車 15 0 － 15

　仙臺緑彩館 15:50 復路乗車 － 0 15 15

　国際センター駅 15:55 復路残 － 0 3 3

利用者数（往路） 往路降車 0 0 101 101

往路乗車 84 17 0 101

乗降計 84 17 101 202

利用者数（復路） 復路降車 74 29 0 103

復路乗車 0 1 102 103

乗降計 74 30 102 206

利用者数合計 降車人数 0 0 0 0

乗車人数 0 0 0 0

乗降計 0 0 0 0

乗りこぼし数（往路） 往路残 1 0 0 1

乗りこぼし数（復路） 復路残 0 4 3 7

乗りこぼし数合計 残人数 0 0 0 0
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表 1-4 乗降調査記録（2 月 17 日運行分・1/2） 

  

青葉山グリーン回遊プロジェクト　R5年度EVバス運行実験

2月17日（土）3日目

【バス停調査員記録】

国際センター駅 仙臺緑彩館 仙台城跡 合計

第1便　往路 到着時刻 － 9:04 9:10 －

出発時刻 9:00 9:05 － －

　国際センター駅 9:00 往路降車 － 0 15 15

　仙臺緑彩館 9:05 往路乗車 15 0 － 15

　仙台城跡 9:10 往路残 0 2 － 2

第1便　復路 到着時刻 9:32 9:20 － －

出発時刻 － 9:26 9:16 －

　仙台城跡 9:15 復路降車 9 0 － 9

　仙臺緑彩館 9:20 復路乗車 － 2 7 9

　国際センター駅 9:25 復路残 － 0 0 0

第2便　往路 到着時刻 － 9:45 9:50 －

出発時刻 9:41 9:55 － －

　国際センター駅 9:30 往路降車 － 0 5 5

　仙臺緑彩館 9:35 往路乗車 5 0 － 5

　仙台城跡 9:40 往路残 0 1 － 1

第2便　復路 到着時刻 10:01 9:55 － －

出発時刻 － 9:55 9:52 －

　仙台城跡 9:45 復路降車 5 0 － 5

　仙臺緑彩館 9:50 復路乗車 － 0 5 5

　国際センター駅 9:55 復路残 － 0 0 0

第3便　往路 到着時刻 － 10:35 10:40 －

出発時刻 10:31 10:35 － －

　国際センター駅 10:30 往路降車 － 0 18 18

　仙臺緑彩館 10:35 往路乗車 18 0 － 18

　仙台城跡 10:40 往路残 0 3 － 3

第3便　復路 到着時刻 10:55 10:48 － －

出発時刻 － 10:50 10:45 －

　仙台城跡 10:45 復路降車 12 0 － 12

　仙臺緑彩館 10:50 復路乗車 － 0 12 12

　国際センター駅 10:55 復路残 － 0 0 0

第4便　往路 到着時刻 － 11:05 11:09 －

出発時刻 11:00 11:05 － －

　国際センター駅 11:00 往路降車 － 0 6 6

　仙臺緑彩館 11:05 往路乗車 3 3 － 6

　仙台城跡 11:10 往路残 0 0 － 0

第4便　復路 到着時刻 11:25 11:18 － －

出発時刻 － 11:20 11:15 －

　仙台城跡 11:15 復路降車 6 9 － 15

　仙臺緑彩館 11:20 復路乗車 － 0 15 15

　国際センター駅 11:25 復路残 － 0 0 0

第5便　往路 到着時刻 － 11:35 11:40 －

出発時刻 11:30 11:35 － －

　国際センター駅 11:30 往路降車 － 0 11 11

　仙臺緑彩館 11:35 往路乗車 7 4 － 11

　仙台城跡 11:40 往路残 0 0 － 0

第5便　復路 到着時刻 11:55 11:48 － －

出発時刻 － 11:50 11:45 －

　仙台城跡 11:45 復路降車 5 0 － 5

　仙臺緑彩館 11:50 復路乗車 － 3 2 5

　国際センター駅 11:55 復路残 － 0 0 0
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表 1-5 乗降調査記録（2 月 17 日運行分・2/2） 

 

  

第6便　往路 到着時刻 － 13:05 13:10 －

出発時刻 13:00 13:05 － －

　国際センター駅 13:00 往路降車 － 0 15 15

　仙臺緑彩館 13:05 往路乗車 15 0 － 15

　仙台城跡 13:10 往路残 1 0 － 1

第6便　復路 到着時刻 13:25 13:18 － －

出発時刻 － 13:20 13:15 －

　仙台城跡 13:15 復路降車 9 4 － 13

　仙臺緑彩館 13:20 復路乗車 － 0 13 13

　国際センター駅 13:25 復路残 － 0 0 0

第7便　往路 到着時刻 － 13:34 13:40 －

出発時刻 13:30 13:35 － －

　国際センター駅 13:30 往路降車 － 0 16 16

　仙臺緑彩館 13:35 往路乗車 11 5 － 16

　仙台城跡 13:40 往路残 0 2 － 2

第7便　復路 到着時刻 13:55 13:48 － －

出発時刻 － 13:50 13:45 －

　仙台城跡 13:45 復路降車 8 2 － 10

　仙臺緑彩館 13:50 復路乗車 － 1 9 10

　国際センター駅 13:55 復路残 － 0 0 0

第8便　往路 到着時刻 － 14:05 14:10 －

出発時刻 14:00 14:05 － －

　国際センター駅 14:00 往路降車 － 0 9 9

　仙臺緑彩館 14:05 往路乗車 7 2 － 9

　仙台城跡 14:10 往路残 0 0 － 0

第8便　復路 到着時刻 14:26 14:18 － －

出発時刻 － 14:20 14:15 －

　仙台城跡 14:15 復路降車 8 3 － 11

　仙臺緑彩館 14:20 復路乗車 － 0 11 11

　国際センター駅 14:25 復路残 － 1 0 1

第9便　往路 到着時刻 － 15:05 15:10 －

出発時刻 15:00 15:06 － －

　国際センター駅 15:00 往路降車 － 0 15 15

　仙臺緑彩館 15:05 往路乗車 15 0 － 15

　仙台城跡 15:10 往路残 8 0 － 8

第9便　復路 到着時刻 15:25 15:18 － －

出発時刻 － 15:20 15:15 －

　仙台城跡 15:15 復路降車 12 4 － 16

　仙臺緑彩館 15:20 復路乗車 － 0 16 16

　国際センター駅 15:25 復路残 － 0 0 0

第10便　往路 到着時刻 － 15:35 15:40 －

出発時刻 15:31 15:35 － －

　国際センター駅 15:30 往路降車 － 1 15 16

　仙臺緑彩館 15:35 往路乗車 12 4 － 16

　仙台城跡 15:40 往路残 0 0 － 0

第10便　復路 到着時刻 15:56 15:48 － －

出発時刻 － 15:50 15:45 －

　仙台城跡 15:45 復路降車 10 0 － 10

　仙臺緑彩館 15:50 復路乗車 － 0 10 10

　国際センター駅 15:55 復路残 － 0 0 0

利用者数（往路） 往路降車 0 1 125 126

往路乗車 108 18 0 126

乗降計 108 19 125 252

利用者数（復路） 復路降車 84 22 0 106

復路乗車 0 6 100 106

乗降計 84 28 100 212

利用者数合計 降車人数 0 0 0 0

乗車人数 0 0 0 0

乗降計 0 0 0 0

乗りこぼし数（往路） 往路残 9 8 0 17

乗りこぼし数（復路） 復路残 0 1 0 1

乗りこぼし数合計 残人数 0 0 0 0
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表 1-6 乗降調査記録（2 月 18 日運行分・1/2） 

  

青葉山グリーン回遊プロジェクト　R5年度EVバス運行実験

2月18日（日）4日目

【バス停調査員記録】

国際センター駅 仙臺緑彩館 仙台城跡 合計

第1便　往路 到着時刻 － 9:05 9:10 －

出発時刻 9:00 9:05 － －

　国際センター駅 9:00 往路降車 － 0 5 5

　仙臺緑彩館 9:05 往路乗車 5 0 － 5

　仙台城跡 9:10 往路残 0 0 － 0

第1便　復路 到着時刻 9:25 9:18 － －

出発時刻 － 9:20 9:15 －

　仙台城跡 9:15 復路降車 3 0 － 3

　仙臺緑彩館 9:20 復路乗車 － 0 3 3

　国際センター駅 9:25 復路残 － 0 0 0

第2便　往路 到着時刻 － 9:34 9:40 －

出発時刻 9:30 9:35 － －

　国際センター駅 9:30 往路降車 － 0 11 11

　仙臺緑彩館 9:35 往路乗車 9 2 － 11

　仙台城跡 9:40 往路残 0 0 － 0

第2便　復路 到着時刻 9:55 9:48 － －

出発時刻 － 9:50 9:45 －

　仙台城跡 9:45 復路降車 5 2 － 7

　仙臺緑彩館 9:50 復路乗車 － 0 7 7

　国際センター駅 9:55 復路残 － 0 0 0

第3便　往路 到着時刻 － 10:35 10:40 －

出発時刻 10:30 10:35 － －

　国際センター駅 10:30 往路降車 － 0 16 16

　仙臺緑彩館 10:35 往路乗車 16 0 － 16

　仙台城跡 10:40 往路残 8 0 － 8

第3便　復路 到着時刻 10:55 10:48 － －

出発時刻 － 10:50 10:45 －

　仙台城跡 10:45 復路降車 14 3 － 17

　仙臺緑彩館 10:50 復路乗車 － 4 13 17

　国際センター駅 10:55 復路残 － 0 0 0

第4便　往路 到着時刻 － 11:05 11:10 －

出発時刻 11:00 11:05 － －

　国際センター駅 11:00 往路降車 － 0 18 18

　仙臺緑彩館 11:05 往路乗車 18 0 － 18

　仙台城跡 11:10 往路残 6 0 － 6

第4便　復路 到着時刻 11:25 11:18 － －

出発時刻 － 11:20 11:15 －

　仙台城跡 11:15 復路降車 11 2 － 13

　仙臺緑彩館 11:20 復路乗車 － 0 13 13

　国際センター駅 11:25 復路残 － 0 0 0

第5便　往路 到着時刻 － 11:35 11:40 －

出発時刻 11:30 11:35 － －

　国際センター駅 11:30 往路降車 － 0 13 13

　仙臺緑彩館 11:35 往路乗車 13 0 － 13

　仙台城跡 11:40 往路残 0 0 － 0

第5便　復路 到着時刻 11:55 11:48 － －

出発時刻 － 11:50 11:45 －

　仙台城跡 11:45 復路降車 11 2 － 13

　仙臺緑彩館 11:50 復路乗車 － 0 13 13

　国際センター駅 11:55 復路残 － 0 0 0
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表 1-7 乗降調査記録（2 月 18 日運行分・2/2） 

  

第6便　往路 到着時刻 － 13:05 13:10 －

出発時刻 13:00 13:05 － －

　国際センター駅 13:00 往路降車 － 0 15 15

　仙臺緑彩館 13:05 往路乗車 15 0 － 15

　仙台城跡 13:10 往路残 0 0 － 0

第6便　復路 到着時刻 13:25 13:18 － －

出発時刻 － 13:20 13:15 －

　仙台城跡 13:15 復路降車 12 3 － 15

　仙臺緑彩館 13:20 復路乗車 － 0 15 15

　国際センター駅 13:25 復路残 － 0 1 1

第7便　往路 到着時刻 － 13:34 13:40 －

出発時刻 13:30 13:35 － －

　国際センター駅 13:30 往路降車 － 0 17 17

　仙臺緑彩館 13:35 往路乗車 17 0 － 17

　仙台城跡 13:40 往路残 6 8 － 14

第7便　復路 到着時刻 13:55 13:48 － －

出発時刻 － 13:50 13:45 －

　仙台城跡 13:45 復路降車 9 4 － 13

　仙臺緑彩館 13:50 復路乗車 － 0 13 13

　国際センター駅 13:55 復路残 － 0 0 0

第8便　往路 到着時刻 － 14:05 14:10 －

出発時刻 14:00 14:05 － －

　国際センター駅 14:00 往路降車 － 0 16 16

　仙臺緑彩館 14:05 往路乗車 16 0 － 16

　仙台城跡 14:10 往路残 0 3 － 3

第8便　復路 到着時刻 14:25 14:13 － －

出発時刻 － 14:15 14:15 －

　仙台城跡 14:15 復路降車 10 7 － 17

　仙臺緑彩館 14:20 復路乗車 － 1 16 17

　国際センター駅 14:25 復路残 － 0 0 0

第9便　往路 到着時刻 － 15:05 15:10 －

出発時刻 15:00 15:05 － －

　国際センター駅 15:00 往路降車 － 0 17 17

　仙臺緑彩館 15:05 往路乗車 17 0 － 17

　仙台城跡 15:10 往路残 5 5 － 10

第9便　復路 到着時刻 15:25 15:18 － －

出発時刻 － 15:20 15:15 －

　仙台城跡 15:15 復路降車 13 1 － 14

　仙臺緑彩館 15:20 復路乗車 － 0 14 14

　国際センター駅 15:25 復路残 － 0 0 0

第10便　往路 到着時刻 － 15:36 15:40 －

出発時刻 15:30 15:36 － －

　国際センター駅 15:30 往路降車 － 4 13 17

　仙臺緑彩館 15:35 往路乗車 15 2 － 17

　仙台城跡 15:40 往路残 0 0 － 0

第10便　復路 到着時刻 15:55 15:49 － －

出発時刻 － 15:50 15:45 －

　仙台城跡 15:45 復路降車 13 6 － 19

　仙臺緑彩館 15:50 復路乗車 － 0 19 19

　国際センター駅 15:55 復路残 － 0 0 0

利用者数（往路） 往路降車 0 4 141 145

往路乗車 141 4 0 145

乗降計 141 8 141 290

利用者数（復路） 復路降車 101 30 0 131

復路乗車 0 5 126 131

乗降計 101 35 126 262

利用者数合計 降車人数 0 0 0 0

乗車人数 0 0 0 0

乗降計 0 0 0 0

乗りこぼし数（往路） 往路残 25 16 0 41

乗りこぼし数（復路） 復路残 0 0 1 1

乗りこぼし数合計 残人数 0 0 0 0
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 自動運転環境調査 

今回運行する車両から得られる LiDAR のデータ等を用いて、運行ルートにおける自動運転の

実現性／安全性について検証する。 

調査結果及び総評は、以下のとおりである。 

（A-Drive 株式会社・アイサンテクノロジー株式会社により作成） 

 

表 2-1 自動運転環境調査結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

【総評】 

本実証では走行期間中、データ取得及び周辺住民への自動運転理解の為、手動での走行を行っ

た。４日間のイベントで合計 849 人の試乗者が新車両である mini bus に試乗して頂いた。その際

に受容性があり関心が高い旨が見て取れた。実際に自動走行を行う際には、技術的な課題や走行

環境による懸念点などがある為、早急な課題解決が求められる。本実証の走行ルートは NDT 外

れが発生しにくく自動走行には影響がないと言える。ただし急勾配箇所があり、手動走行時でも

乗客が多い状態だと走行が困難な場であり、自動走行での検証時には確実に配慮が必要な個所に

なる。該当箇所で何らかの原因で車両が停止した場合、自動運転車両の特性上、急勾配の発進が

難しい可能性があり、実用化走行における検証が必要と判断している。一方、走行経路の特性

上、カーブや右左折が多くまた信号機のない交差点も点在している。環境要因として街路樹が走

行経路に掛かる可能性について言及したが、今後の実用化に向けて都度の対処が必須である。  

市道仙台城跡線については、普段は通行止めであるため、歩行者、自転車が道路中心を歩行し

ている可能性があり、走行環境の対応も検討する必要がある。 

本実証の走行ルートでは自動走行時に懸念材料がある為、該当箇所の対策が必要になる。  
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 利用者アンケート調査（事後調査） 

実装に向けた需要・ニーズ及び課題把握のため、運行期間中の利用者へのアンケート調査及び

関連施設へのヒアリング調査を行う。 

 

 アンケート調査 

3.1.1 調査概要 

アンケート調査は、短期間での集計及び冬期環境での実施となることから、極力簡易な内容と

し、その場回答、または周辺施設で屋内の実施場所を確保しての聞き取り調査、または Web 回

答により回答できるような手法により実施する。 

 

表 3-1 利用者アンケート調査項目 

対象 調査項目 アウトプット 

今回運行する 

バスの利用者 

・青葉山エリアへの来訪状況 

・仙台城跡への来訪状況 

・今回の移動サービスの必要度・満足度 

・今回の移動サービスへの支払い意思額 

・自動運転に対する利用意向 

・個人属性 

→青葉山エリア、仙台

城跡への来訪ニーズ 

→移動サービスへの

ニーズ・課題点 

→自動運転に対する

ニーズ・課題点 
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3.1.2 調査票 
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3.1.3 調査結果 

利用者アンケートの集計結果を示す。 

 

（1）回収状況 

今回の実験では、紙面によって 493 票、WEB によって 32 票、延べ 525 票の回答を得ている。 

 

表 3-2 回収状況 

回答方法 票数（票） 

紙面 493 

WEB 32 

合計 525 
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（2）単純集計 

a）属性 

(ア) 年齢 

最も 50 代が多いが、20 代～70 代以上まで大きな差は見られず、概ねどの年齢層からも満

遍なく回答が得られている。 

 

表 3-3 年齢階層別の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-1 年齢階層別割合 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

10代 45 9%

20代 72 14%

30代 65 12%

40代 89 17%

50代 113 22%

60代 71 14%

70代以上 66 13%

未記入・不明 4 1%

合計 525 100%
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(イ) 性別 

約５割が男性、約４割が女性と、大きな偏りはみられない。 

 

表 3-4 性別の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-2 性別割合 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

男性 274 52%

女性 219 42%

未回答 32 6%

合計 525 100%
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(ウ) 居住地 

仙台市内が約６割、それを含む宮城県内が約８割で、県外からの利用者は約２割となって

いる。 

 

表 3-5 居住地の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-3 居住地別割合 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

青葉区 146 28%

宮城野区 24 5%

若林区 42 8%

太白区 61 12%

泉区 47 9%

宮城県内その他 74 14%

東北（宮城県除く） 11 2%

関東 84 16%

その他 29 6%

未記入・不明 7 1%

合計 525 100%
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b）『青葉山エリア』への来訪状況 

(ア) 来訪頻度（択一回答） 

『青葉山エリア』への来訪頻度について、「月１回以上」が２割程度で、約８割は「年に

数回程度以下」となっている。 

 

表 3-6 『青葉山エリア』への来訪頻度の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-4 『青葉山エリア』への来訪頻度別割合 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

ほぼ毎日 18 3%

週に１～２回程度 26 5%

月に１～２回程度 78 15%

年に数回程度 159 30%

これまでに数回程度 115 22%

はじめて 125 24%

未回答・不明 4 1%

合計 525 100%
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(イ) 来訪目的（該当するもの全て選択） 

『青葉山エリア』への来訪目的について、約４割が「観光」、次いで「散歩・ジョギン

グ・ランニング」、「景色・景観等の自然」、「イベント」、「文化施設」といった回答が比較的

多くなっている。 

 

表 3-7 『青葉山エリア』への来訪目的の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-5 『青葉山エリア』への来訪目的の内訳 

  

N = 849 票数（票） 割合

文化施設（美術館など） 89 10%

観光（仙台城跡、仙臺緑彩館など） 318 37%

景色・景観等の自然 120 14%

イベント 99 12%

散歩・ジョギング・ランニング 128 15%

会議等のビジネス 30 4%

サイクリング 5 1%

通勤・通学 19 2%

その他 36 4%

未記入・不明 5 1%

合計 849 100%
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(ウ) 移動手段（択一回答） 

『青葉山エリア』への主な移動手段としては、「地下鉄」、「自家用車」が各約３割と多く

なっている。 

 

表 3-8 『青葉山エリア』への移動手段の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※択一回答の設問のため、複数回答を無効と判定。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-6 『青葉山エリア』への移動手段別割合 

 

表 3-9 『青葉山エリア』への移動手段【その他】の回答内容 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

地下鉄 175 33%

るーぷる仙台 45 9%

路線バス 8 2%

タクシー 8 2%

自家用車 131 25%

自転車 10 2%

徒歩 81 15%

その他 6 1%

未回答・不明 5 1%

無効 56 11%

合計 525 100%

その他（移動手段） 票数（票）

バイク・原付 4

レンタカー 1

未記入 1

合計 6



 

23 

c）『仙台城跡』への来訪状況 

(ア) 来訪頻度（択一回答） 

『仙台城跡』への来訪頻度について、「月１回以上」が１割を下回り、約９割が「年に数

回程度以下」となっている。 

 

表 3-10 『仙台城跡』への来訪頻度の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-7 『仙台城跡』への来訪頻度別割合 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

ほぼ毎日 2 0%

週に１～２回程度 13 2%

月に１～２回程度 31 6%

年に数回程度 177 34%

これまでに数回程度 165 31%

はじめて 133 25%

未記入・不明 4 1%

合計 525 100%
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(イ) 移動手段（択一回答） 

『仙台城跡』への主な移動手段として、「徒歩」、「自家用車」が約３割、「るーぷる仙台」

が約２割と多くなっている。 

 

表 3-11 『仙台城跡』への移動手段の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

※択一回答の設問のため、複数回答を無効と判定。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-8 『仙台城跡』への移動手段別割合 

 

表 3-12 『仙台城跡』への移動手段【その他】の回答内容 

  

N = 525 票数（票） 割合

るーぷる仙台 109 21%

路線バス 19 4%

タクシー 11 2%

自家用車 158 30%

自転車 11 2%

徒歩 163 31%

その他 9 2%

未回答・不明 13 2%

無効 32 6%

合計 525 100%

その他（移動手段） 票数（票）

EVバス 3

レンタカー 1

地下鉄 1

未記入 4

合計 9
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d）今回のような移動手段の必要性 

(ア) 今回のような移動手段の必要性（択一回答） 

今回のような移動手段の必要性について、約８割の来訪者が「必要だと思う」と感じてお

り、必要な理由としては、主に以下のようなコメントが挙げられている。 

【必要な理由の例】 

・仙台城跡までの坂を上るのが大変なので必要 

・仙台城跡までのアクセス手段がないので必要 

・るーぷる仙台が混雑しているので必要 など 

 

表 3-13 今回のような移動手段の必要性の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-9 今回のような移動手段の必要性に関する回答別割合 

  

N = 525 票数（票） 割合

必要だと思う 425 81%

どちらともいえない 85 16%

必要ないと思う 5 1%

未記入・不明 10 2%

合計 525 100%
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e）今回のバス運行への満足度 

(ア) 今回のバス運行への満足度（択一回答） 

満足度では「とても満足している」、「やや満足している」が約８割を占めており、満足な

理由としては、主に以下のようなコメントが挙げられている。 

【必要な理由の例】 

・乗り心地がよい 

・安全運転だった 

・無料で乗れた 

・車内での説明がよかった など 

 

表 3-14 今回のバス運行への満足度の回答状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-10 今回のバス運行への満足度の回答別割合 

  

N = 525 票数（票） 割合

とても満足している 308 59%

やや満足している 118 22%

どちらともいえない 37 7%

やや不満である 8 2%

不満である 5 1%

未記入・不明 49 9%

合計 525 100%
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f）支払意思額 

有料の場合の支払い可能な金額として、片道「100 円～200 円」が妥当と考える来訪者が

約８割を占めており、100 円以上の支払いとした場合は約 9 割、200 円以上の支払いとした

場合は約 4 割が許容可能な結果となっている。 

 

 

表 3-15 支払意思額の回答状況 

※択一回答の設問のため、複数回答を無効と判定 

 

 

図 3-11 支払意思額の内訳 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

０円 14 3%

50円 32 6%

100円 246 47%

200円 158 30%

300円 43 8%

400円 9 2%

500円以上支払ってもよい 1 0%

未記入・不明 20 4%

無効 2 0%

合計 525 100%
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g）自動運転の場合の乗車意思 

(ア) 自動運転の場合の乗車意思（択一回答） 

運転士なしの自動運転になった場合について、約８割の来訪者が乗りたいと思うといった

回答をしているが、うち「とても思う」が約５割、「やや思う」の割合も約３割を占めてい

る。回答理由としては、主に以下のようなコメントが挙げられている。 

【自動運転についての回答理由】 

・興味があるという意見が多数 

・安全に運行できれば使いたい（安全面に不安） 

・ドライバー不足の解消に期待 など 

 

表 3-16 自動運転になった場合の乗車意思の回答状況 

図 3-12 自動運転となった場合の乗車意思の回答別割合 

 

  

N = 525 票数（票） 割合

とても思う 244 46%

やや思う 158 30%

どちらともいえない 81 15%

あまり思わない 24 5%

全く思わない 5 1%

未記入・不明 13 2%

合計 525 100%
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（3）クロス集計 

a）年代によるクロス集計 

(ア) 今回のような移動手段の必要性（年代別） 

今回のような移動手段について、年代問わず「必要だと思う」と肯定的な回答が７割を超

えており、どの世代でも今回のような移動手段への必要性の意識が高い結果となっている。 

 

表 3-17 今回のような移動手段の必要性（年代別）（票数） 

  

表 3-18 今回のような移動手段の必要性（年代別）（割合） 

図 3-13 今回のような移動手段の必要性（年代別） 

  

単位：％

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明

10代(N=45) 84% 13% 0% 2%

20代(N=72) 82% 15% 1% 1%

30代(N=65) 78% 18% 0% 3%

40代(N=89) 79% 19% 1% 1%

50代(N=113) 83% 13% 1% 3%

60代(N=71) 87% 13% 0% 0%

70代以上(N=66) 71% 23% 3% 3%

未記入・不明(N=4) 100% 0% 0% 0%

1 2 3 4 単位：票

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明 計

10代(N=45) 38 6 0 1 45

20代(N=72) 59 11 1 1 72

30代(N=65) 51 12 0 2 65

40代(N=89) 70 17 1 1 89

50代(N=113) 94 15 1 3 113

60代(N=71) 62 9 0 0 71

70代以上(N=66) 47 15 2 2 66

未記入・不明(N=4) 4 0 0 0 4

計 425 85 5 10 525
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(イ) 今回のバスの運行への満足度（年代別） 

今回のバス運行について、年代問わず「とても満足している」、「やや満足している」と肯

定的な回答が７割を超えており、概ねどの世代にも満足いただいている。 

なお、70 代の肯定的な回答への割合が、他の世代に比べ少ないように見られるが、「未回

答・不明」の割合が 23％と他の世代に比べ高いことが要因と考えられるため、傾向として

は大きく変わらないと想定される。 

 

表 3-19 今回のバスの運行への満足度（年代別）（票数） 

 

表 3-20 今回のバスの運行への満足度（年代別）（割合） 

 

図 3-14 今回のバスの運行への満足度（年代別） 

  

単位：％

とても満足している やや満足している どちらともいえない やや不満である 不満である 未記入・不明

10代(N=45) 73% 7% 7% 2% 2% 9%

20代(N=72) 61% 29% 1% 1% 0% 7%

30代(N=65) 57% 25% 8% 3% 0% 8%

40代(N=89) 54% 27% 11% 1% 3% 3%

50代(N=113) 58% 20% 11% 1% 0% 10%

60代(N=71) 62% 24% 4% 1% 0% 8%

70代以上(N=66) 50% 20% 5% 2% 2% 23%

未記入・不明(N=4) 75% 25% 0% 0% 0% 0%

1 2 3 4 5 6 単位：票

とても満足している やや満足している どちらともいえない やや不満である 不満である 未記入・不明 計

10代(N=45) 33 3 3 1 1 4 45

20代(N=72) 44 21 1 1 0 5 72

30代(N=65) 37 16 5 2 0 5 65

40代(N=89) 48 24 10 1 3 3 89

50代(N=113) 66 23 12 1 0 11 113

60代(N=71) 44 17 3 1 0 6 71

70代以上(N=66) 33 13 3 1 1 15 66

未記入・不明(N=4) 3 1 0 0 0 0 4

計 308 118 37 8 5 49 525
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(ウ) 支払意思額（年代別） 

支払意思額について、10 代では片道 50 円までなら支払うことができるという回答が 2 割

程度を占める。また、40 代が最も支払意思額が低いが、70 代にかけて年齢が上がるにつ

れ、片道 200 円や 300 円までなら支払うことができるという割合が増加し、支払い意思額が

上がる傾向となっている。 

 

表 3-21 支払意思額（年代別）（票数） 

 

表 3-22 支払意思額（年代別）（割合） 

 

図 3-15 支払意思額（年代別） 

  

単位：％

０円 50円 100円 200円 300円 400円 500円以上支払ってもよい 未記入・不明 無効

10代(N=45) 7% 11% 27% 31% 11% 4% 2% 7% 0%

20代(N=72) 0% 7% 31% 40% 8% 4% 0% 10% 0%

30代(N=65) 2% 6% 45% 35% 8% 2% 0% 2% 2%

40代(N=89) 6% 6% 60% 24% 4% 0% 0% 1% 0%

50代(N=113) 2% 6% 58% 25% 8% 2% 0% 0% 0%

60代(N=71) 1% 6% 54% 25% 10% 1% 0% 1% 1%

70代以上(N=66) 3% 2% 38% 36% 11% 0% 0% 11% 0%

未記入・不明(N=4) 0% 25% 50% 25% 0% 0% 0% 0% 0%

1 2 3 4 5 6 7 8 複数回答 単位：票

０円 50円 100円 200円 300円 400円 500円以上支払ってもよい 未記入・不明 無効 計

10代(N=45) 3 5 12 14 5 2 1 3 0 45

20代(N=72) 0 5 22 29 6 3 0 7 0 72

30代(N=65) 1 4 29 23 5 1 0 1 1 65

40代(N=89) 5 5 53 21 4 0 0 1 0 89

50代(N=113) 2 7 65 28 9 2 0 0 0 113

60代(N=71) 1 4 38 18 7 1 0 1 1 71

70代以上(N=66) 2 1 25 24 7 0 0 7 0 66

未記入・不明(N=4) 0 1 2 1 0 0 0 0 0 4

計 14 32 246 158 43 9 1 20 2 525
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(エ) 自動運転の場合の乗車意思（年代別） 

運転士なしの自動運転となった場合に乗車したいかという設問について、年代問わず「と

ても思う」、「やや思う」と肯定的な回答が７割を超えており、どの世代でも自動運転車両へ

の乗車意思は高いが 50 代から 70 代と年齢層が上がるにつれ、乗車意思に対する肯定的な回

答の割合が低下傾向もみられる。 

 

表 3-23 自動運転となった場合の乗車意思（年代別）（票数） 

 

表 3-24 自動運転となった場合の乗車意思（年代別）（割合） 

 

図 3-16 自動運転となった場合の乗車意思（年代別） 

  

1 2 3 4 5 6 単位：票

とても思う やや思う どちらともいえない あまり思わない 全く思わない 未記入・不明 計

10代(N=45) 20 13 7 1 2 2 45

20代(N=72) 33 19 11 5 0 4 72

30代(N=65) 36 17 9 0 1 2 65

40代(N=89) 41 29 13 6 0 0 89

50代(N=113) 57 32 18 3 1 2 113

60代(N=71) 30 24 13 3 1 0 71

70代以上(N=66) 26 21 10 6 0 3 66

未記入・不明(N=4) 1 3 0 0 0 0 4

計 244 158 81 24 5 13 525

単位：％

とても思う やや思う どちらともいえない あまり思わない 全く思わない 未記入・不明

10代(N=45) 44% 29% 16% 2% 4% 4%

20代(N=72) 46% 26% 15% 7% 0% 6%

30代(N=65) 55% 26% 14% 0% 2% 3%

40代(N=89) 46% 33% 15% 7% 0% 0%

50代(N=113) 50% 28% 16% 3% 1% 2%

60代(N=71) 42% 34% 18% 4% 1% 0%

70代以上(N=66) 39% 32% 15% 9% 0% 5%

未記入・不明(N=4) 25% 75% 0% 0% 0% 0%
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b）居住地によるクロス集計 

(ア) 今回のような移動手段の必要性（居住地別） 

今回のような移動手段について、票数の少ない東北（宮城県を除く）以外は「必要だと思

う」と肯定的な回答が７割を超え、今回のような移動手段への必要性の意識は高い。 

特に、関東の居住者は、約９割が「必要だと思う」と、より肯定的な傾向となっている。 

 

表 3-25 今回のような移動手段の必要性（居住地別）（票数） 

 

表 3-26 今回のような移動手段の必要性（居住地別）（割合） 

 

  

単位：％

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明

青葉区(N=146) 81% 15% 2% 2%

宮城野区(N=24) 71% 29% 0% 0%

若林区(N=42) 76% 17% 0% 7%

太白区(N=61) 80% 18% 0% 2%

泉区(N=47) 81% 17% 2% 0%

宮城県内その他(N=74) 84% 14% 1% 1%

東北（宮城県除く）(N=11) 45% 55% 0% 0%

関東(N=84) 92% 6% 0% 2%

その他(N=29) 76% 24% 0% 0%

未記入・不明(N=7) 71% 29% 0% 0%

1 2 3 4 単位：票

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明 計

青葉区(N=146) 118 22 3 3 146

宮城野区(N=24) 17 7 0 0 24

若林区(N=42) 32 7 0 3 42

太白区(N=61) 49 11 0 1 61

泉区(N=47) 38 8 1 0 47

宮城県内その他(N=74) 62 10 1 1 74

東北（宮城県除く）(N=11) 5 6 0 0 11

関東(N=84) 77 5 0 2 84

その他(N=29) 22 7 0 0 29

未記入・不明(N=7) 5 2 0 0 7

計 425 85 5 10 525
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図 3-17 今回のような移動手段の必要性（居住地別） 
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(イ) 今回のバスの運行への満足度（居住地別） 

今回のバスの運行への満足度について、どの地域でも「とても満足している」「やや満足

している」と肯定的な回答が７～８割を超えて高くなっている。 

特に、関東の居住者は、「とても満足している」「やや満足している」と肯定的な回答をし

た割合が約９割と非常に高くなっている。 

 

表 3-27 今回のバスの運行への満足度（居住地別）（票数） 

 

表 3-28 今回のバスの運行への満足度（居住地別）（割合） 

 

 

 

  

1 2 3 4 5 6 単位：票

とても満足している やや満足している どちらともいえない やや不満である 不満である 未記入・不明 計

青葉区(N=146) 80 36 10 3 2 15 146

宮城野区(N=24) 14 5 3 1 0 1 24

若林区(N=42) 24 8 6 0 0 4 42

太白区(N=61) 32 15 1 2 2 9 61

泉区(N=47) 28 11 4 0 0 4 47

宮城県内その他(N=74) 41 19 4 1 0 9 74

東北（宮城県除く）(N=11) 7 1 2 0 0 1 11

関東(N=84) 57 19 4 0 0 4 84

その他(N=29) 22 3 1 1 1 1 29

未記入・不明(N=7) 3 1 2 0 0 1 7

計 308 118 37 8 5 49 525

単位：％

とても満足している やや満足している どちらともいえない やや不満である 不満である 未記入・不明

青葉区(N=146) 55% 25% 7% 2% 1% 10%

宮城野区(N=24) 58% 21% 13% 4% 0% 4%

若林区(N=42) 57% 19% 14% 0% 0% 10%

太白区(N=61) 52% 25% 2% 3% 3% 15%

泉区(N=47) 60% 23% 9% 0% 0% 9%

宮城県内その他(N=74) 55% 26% 5% 1% 0% 12%

東北（宮城県除く）(N=11) 64% 9% 18% 0% 0% 9%

関東(N=84) 68% 23% 5% 0% 0% 5%

その他(N=29) 76% 10% 3% 3% 3% 3%

未記入・不明(N=7) 43% 14% 29% 0% 0% 14%
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図 3-18 今回のバスの運行への満足度（居住地別） 
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c）『青葉山エリア』への来訪頻度によるクロス集計 

(ア) 今回のような移動手段の必要性（『青葉山エリア』来訪頻度別） 

今回のような移動手段について、『青葉山エリア』に週に 1 回以上来訪する人は「必要だ

と思う」と肯定的な回答が 95％を超え、非常に割合が高くなっている。 

 

表 3-29 今回のような移動手段の必要性（『青葉山エリア』来訪頻度別）（票数） 

 

表 3-30 青今回のような移動手段の必要性（『青葉山エリア』来訪頻度別）（割合） 

 

図 3-19 今回のような移動手段の必要性（『青葉山エリア』来訪頻度別） 

  

1 2 3 4 単位：票

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明 計

ほぼ毎日(N=18) 18 0 0 0 18

週に1~2回程度(N=26) 25 1 0 0 26

月に1~2回程度(N=78) 61 13 2 2 78

年に数回程度(N=159) 119 35 2 3 159

これまでに数回程度(N=115) 90 22 1 2 115

はじめて(N=125) 109 13 0 3 125

未回答・不明(N=4) 3 1 0 0 4

計 425 85 5 10 525

単位：％

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明

ほぼ毎日(N=18) 100% 0% 0% 0%

週に1~2回程度(N=26) 96% 4% 0% 0%

月に1~2回程度(N=78) 78% 17% 3% 3%

年に数回程度(N=159) 75% 22% 1% 2%

これまでに数回程度(N=115) 78% 19% 1% 2%

はじめて(N=125) 87% 10% 0% 2%

未回答・不明(N=4) 75% 25% 0% 0%
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(イ) 支払意思額（『青葉山エリア』来訪頻度別） 

支払意思額について、週に 1～2 回と日常的に『青葉山エリア』へ来訪すると回答された

方については、片道 100 円以上支払うことができるという回答が 100%となっている。 

また、『青葉山エリア』への来訪頻度が低くなるにつれ、片道 200 円以上支払うことがで

きると回答された割合が高くなる傾向となっている。 

 

表 3-31 支払意思額（『青葉山エリア』来訪頻度別）（票数） 

 

表 3-32 支払意思額（『青葉山エリア』来訪頻度別）（割合） 

図 3-20 支払意思額（『青葉山エリア』来訪頻度別） 

  

単位：％

０円 50円 100円 200円 300円 400円 500円以上支払ってもよい 未記入・不明 無効

ほぼ毎日(N=18) 0% 6% 56% 22% 11% 6% 0% 0% 0%

週に１～２回程度(N=26) 0% 0% 58% 35% 8% 0% 0% 0% 0%

月に１～２回程度(N=78) 1% 5% 58% 28% 3% 1% 1% 3% 0%

年に数回程度(N=159) 3% 4% 54% 23% 11% 1% 0% 4% 1%

これまでに数回程度(N=115) 2% 10% 40% 37% 5% 3% 0% 2% 1%

はじめて(N=125) 5% 7% 34% 34% 11% 2% 0% 7% 0%

未回答・不明(N=4) 25% 0% 25% 50% 0% 0% 0% 0% 0%

1 2 3 4 5 6 7 8 複数回答 単位：票

０円 50円 100円 200円 300円 400円 500円以上支払ってもよい 未記入・不明 無効 計

ほぼ毎日(N=18) 0 1 10 4 2 1 0 0 0 18

週に1~2回程度(N=26) 0 0 15 9 2 0 0 0 0 26

月に1~2回程度(N=78) 1 4 45 22 2 1 1 2 0 78

年に数回程度(N=159) 4 7 86 36 17 1 0 7 1 159

これまでに数回程度(N=115) 2 11 46 43 6 4 0 2 1 115

はじめて(N=125) 6 9 43 42 14 2 0 9 0 125

未回答・不明(N=4) 1 0 1 2 0 0 0 0 0 4

計 14 32 246 158 43 9 1 20 2 525
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d）『仙台城跡』への移動手段によるクロス集計 

(ア) 今回のような移動手段の必要性（『仙台城跡』への移動手段別） 

今回の国際センター～仙臺緑彩館～仙台城跡を結ぶ移動手段について、普段路線バスやタ

クシーを利用して、あるいは徒歩で『仙台城跡』へ向かう訪問者にとっては、「必要だと思

う」と肯定的な回答が９割程度と非常に高くなっている。 

 

表 3-33 今回のような移動手段の必要性（『仙台城跡』への移動手段別）（票数） 

 

表 3-34 今回のような移動手段の必要性（『仙台城跡』への移動手段別）（割合） 

図 3-21 今回のような移動手段の必要性（『仙台城跡』への移動手段別） 

  

1 2 3 4 単位：票

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明 計

るーぷる仙台(N=109) 85 17 2 5 109

路線バス(N=19) 17 2 0 0 19

タクシー(N=11) 10 1 0 0 11

自家用車(N=158) 124 30 2 2 158

自転車(N=11) 8 3 0 0 11

徒歩(N=163) 141 19 1 2 163

その他(N=9) 7 1 0 1 9

未回答・不明(N=13) 8 5 0 0 13

無効(N=32) 25 7 0 0 32

計 425 85 5 10 525

単位：％

必要だと思う どちらともいえない 必要ないと思う 未記入・不明

るーぷる仙台(N=109) 78% 16% 2% 5%

路線バス(N=19) 89% 11% 0% 0%

タクシー(N=11) 91% 9% 0% 0%

自家用車(N=158) 78% 19% 1% 1%

自転車(N=11) 73% 27% 0% 0%

徒歩(N=163) 87% 12% 1% 1%

その他(N=9) 78% 11% 0% 11%

未回答・不明(N=13) 62% 38% 0% 0%

無効(N=32) 78% 22% 0% 0%
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(イ) バスの運行への満足度（『仙台城跡』への移動手段別） 

今回のバス運行について、『仙台城跡』への移動手段ごとに「とても満足している」「やや

満足している」の合算では８割程度で大きく傾向が異ならないが、程度ごとに比較すると、

『仙台城跡』へ路線バスで移動しているという回答者のうち、約８割が「とても満足してい

る」と回答しており、満足度が非常に高くなっている。 

 

表 3-35 バスの運行への満足度（『仙台城跡』への移動手段別）（票数） 

 

表 3-36 バスの運行への満足度（『仙台城跡』への移動手段別）（割合） 

 

図 3-22 バスの運行への満足度（『仙台城跡』への移動手段別） 

  

1 2 3 4 5 6 単位：票

とても満足している やや満足している どちらともいえない やや不満である 不満である 未記入・不明 計

るーぷる仙台(N=109) 63 24 12 2 1 7 109

路線バス(N=19) 15 2 0 1 0 1 19

タクシー(N=11) 5 4 0 0 0 2 11

自家用車(N=158) 88 34 12 3 1 20 158

自転車(N=11) 5 5 1 0 0 0 11

徒歩(N=163) 104 36 8 0 2 13 163

その他(N=9) 5 2 0 1 0 1 9

未回答・不明(N=13) 5 3 2 0 0 3 13

無効(N=32) 18 8 2 1 1 2 32

計 308 118 37 8 5 49 525

単位：％

とても満足している やや満足している どちらともいえない やや不満である 不満である 未記入・不明

るーぷる仙台(N=109) 58% 22% 11% 2% 1% 6%

路線バス(N=19) 79% 11% 0% 5% 0% 5%

タクシー(N=11) 45% 36% 0% 0% 0% 18%

自家用車(N=158) 56% 22% 8% 2% 1% 13%

自転車(N=11) 45% 45% 9% 0% 0% 0%

徒歩(N=163) 64% 22% 5% 0% 1% 8%

その他(N=9) 56% 22% 0% 11% 0% 11%

未回答・不明(N=13) 38% 23% 15% 0% 0% 23%

無効(N=32) 56% 25% 6% 3% 3% 6%



 

41 

(ウ) 支払意思額（『仙台城跡』への移動手段別） 

『仙台城跡』へタクシーで訪問するという回答者は、片道 300 円以上支払ってもよいとい

う割合が、半数を超えている。 

 

表 3-37 支払意思額（『仙台城跡』への移動手段別）（票数） 

 

表 3-38 支払意思額（『仙台城跡』への移動手段別）（割合） 

 

図 3-23 支払意思額（『仙台城跡』への移動手段別） 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 複数回答 単位：票

０円 50円 100円 200円 300円 400円 500円以上支払ってもよい 未記入・不明 無効 計

るーぷる仙台(N=109) 2 5 47 43 5 2 0 5 0 109

路線バス(N=19) 1 2 7 6 2 0 0 1 0 19

タクシー(N=11) 0 0 3 2 5 0 0 1 0 11

自家用車(N=158) 1 9 77 44 18 4 0 5 0 158

自転車(N=11) 0 0 7 4 0 0 0 0 0 11

徒歩(N=163) 8 12 76 46 12 3 0 6 0 163

その他(N=9) 0 1 5 3 0 0 0 0 0 9

未回答・不明(N=13) 1 1 3 5 0 0 0 2 1 13

無効(N=32) 1 2 21 5 1 0 1 0 1 32

計 14 32 246 158 43 9 1 20 2 525

単位：％

０円 50円 100円 200円 300円 400円 500円以上支払ってもよい 未記入・不明 無効

るーぷる仙台(N=109) 2% 5% 43% 39% 5% 2% 0% 5% 0%

路線バス(N=19) 5% 11% 37% 32% 11% 0% 0% 5% 0%

タクシー(N=11) 0% 0% 27% 18% 45% 0% 0% 9% 0%

自家用車(N=158) 1% 6% 49% 28% 11% 3% 0% 3% 0%

自転車(N=11) 0% 0% 64% 36% 0% 0% 0% 0% 0%

徒歩(N=163) 5% 7% 47% 28% 7% 2% 0% 4% 0%

その他(N=9) 0% 11% 56% 33% 0% 0% 0% 0% 0%

未回答・不明(N=13) 8% 8% 23% 38% 0% 0% 0% 15% 8%

無効(N=32) 3% 6% 66% 16% 3% 0% 3% 0% 3%


